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西港島錢軌道接駁工程最新進展

背景

1. 當茵港島絡通車後，上頭站將自港島繪的終點站轉為中途站，列車會經上環

站往返堅尼地城站。為了配合西港島錢工程港鐵公司需要在上璟站進行大

型的軌道接駁工程。

2. 本文件旨在向議員灌報上環站軌道援駁工程最新的進展及調車軌道的安排。

西港島絃隧道及軌道接駁工程

3. 配合西港島銬的隧道及軌道接駁前期工程，上環站已於 2011 年 8 月 5 日深

夜至 8 月 8 日清晨關閉 54 小時，順利完成關鍵的軌道遷移工程、解除及重

新裝置相關信號系統和架空電鏡 為西港晶晶童軌道援駁工程作好準備。
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4. 在興建西營盤至上璟一段的隧道之前，須在西湖里工地進行豎井挖掘工作。

由於豎井位置的土質泥石混雜情況遠較土質勘察的結果援雜，施工期問持續

使用了機械挖掘，直至到達石層部份才可轉舟爆破方法，豎并挖掘比預期時

閻長。完成豎井挖掘後，隧道鑽挖機始能開始進行百營盤至上環一段的隧道

工程。

5. 西港島繪的部分隧道與上環站的越位隧道重壘，含有鋼筋的隧道壁的一段越

位隧道需要拆除，為隧道鑽挖工程除去障礙。為了避免工人處於全加壓的環

境下拆除隧道壁，及確保地底的石質牢固穩定， ;if<建商特別設計了全球首部

隧道拆卸機，以全機械形式拆除隧道壁。由於是首次課用這項技銜，存在一

定的種雜性及難度，為確保港島繪的正常運作及施工安全，隧道拆卸工程需

要進行多次反覆試驗，函此延遲了隨後的西港島錢軌道接駁工程。

6 現時，隧道鑽挖工作經已全部完成，然而軌道接駁工程現時仍進行中，預計

在今年第三季完成，較原來計劃落後約半年時間。故此，上環站的調車軌道

亦因應工程的進度，而須JI頂延重新聞放作故障列車認這用途的日期。此項軌

道工程的延誤不會影響回港島線的整體工程進度。

7. 港鐵公司於二零一一年六月二十七日中西區區議會非正式會議上會匯報，有

關上環站的調車軌道預計在 18 個月後重新閱放（即 2013 年 3 月），而隧道及

軌道接駁工程期間，港島能列車一旦在金鐘站至上環站一段發生故障，由於

中環站沒有列車停泊側緒，故障列車需要移到金鐘站的調車軌道才可離閱行
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車鱗，所需的處理時間會較長。但由於該條調車軌道主要是在列車發生故障

時才需使用，故此，在港島綴列車正常運作期悶，即使上環站的調車軌道延

遲重間，都不會影響列車班次或行車時間。

列車故障調車軌道的安排及措施

8. 港鐵公司明白議員及公里里或對上環站的故障列車調車安排的關注，在軌道接

駁工程完成前，將繼續採取目前治局的加強措施，以減低列車發生故障的機

會及將列車服務延誤的影響減至最低。

主要的措施包括：

8.1 額外增加人芋，以加快處理事故應變服務及列車雙端謂頭程序。

8.2 諾列車即使有經傲的故障徵象亦會安排列車駛進金鐘站的領~綴，兔

進入中璟站至上環站直段。

8.3 在行車時間內，不准工程列車駛進金鐘站至上環站區段。

8.4 繼續加強訓練，確保所有工作人員明白有關處理故障列車程序。

8.5 上環站上行停泊做lj絡已敵舟，可減低受延誤影響的特筒。

結語
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9. 軌道接駁工程是西港島為其中一項援雜的項目，需要進行周密的策劃及試

驗，以克服不能預計的技術及環境因素引起的困難，才能夠順利與港鐵網絡

連接起來，為居民提供四通八達的鐵路服務。在西港島絡建造期間，港鐵公

司會繼續致力採取一切可行的措施，將對公眾的影響減至最低。

港鐵公司

2013 年 2 月


